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DECYZJA
o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia
                       
        Na podstawie art. 106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowaniu administracyjnego(Dz. U. z 2013 r. poz. 267), w związku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt. 2, art. 72 ust. 1 pkt. 3, art. 74 ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt. 2 i ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 roku o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235, zwanej dalej „ustawą ooś”), a także § 3 ust. 2 pkt. 2 w związku z § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397, ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarządu Dróg w Chełmnie, reprezentowanego przez Pana Roberta Cyrkiel-SD PROJEKT S.C. z siedzibą przy ul. Szymborskiej 10/8 w Poznaniu o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1608C – Grubno – Wielkie Czyste oraz drogi powiatowej nr 1625C – Jeleniec – Cepno. ‘’ oraz po zasięgnięciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chełmnie. 
stwierdzam:
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko przedsięwzięcia polegającego na ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1608C – Grubno – Wielkie Czyste oraz drogi powiatowej nr 1625C – Jeleniec – Cepno. ‘’

UZASADNIENIE

Wnioskiem z dnia 28.02.2014r. (data wpływu 03.03.2014r.). Powiatowy Zarząd Dróg w Chełmie, w którego imieniu wystąpił z wnioskiem  Pan Robert Cyrkiel-SD PROJEKT S.C. z siedzibą przy ul. Szymborskiej 10/8 w Poznaniu o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na ,,Przebudowie drogi powiatowej nr 1608C- Grubno-Wielkie Czyste oraz 1625C-Jeleniec-Cepno”
Do wniosku została załączona karta informacyjna o przedsięwzięciu, mapa ewidencyjna obejmująca przewidywany teren w skali 1:1000, wypis z rejestru gruntów obejmujący przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie. 
Dla terenu, na którym jest planowane przedsięwzięcie, nie istnieje aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.
        Wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedmiotowego przedsięwzięcia zamieszczony został w Publicznie Dostępnym Wykazie prowadzonym przez Urząd Gminy Stolno.

             W dniu 10 marca 2014 roku zostało wszczęte postępowanie w przedmiotowej sprawie.  Zawiadomienie o wszczęciu postępowania przekazano stronom postępowania, informując jednocześnie o przysługującym prawie do składania wyjaśnień i zgłaszania żądań w przedmiotowej sprawie oraz wypowiadania się co do istniejących dowodów i materiałów. Natomiast Obwieszczenie o wszczęciu postępowania zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Gminy Stolno: www.bip.stolno.com.pl wszczęte postępowania, wywieszono na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy Stolno oraz przekazano sołtysowi miejscowości Małe Czyste, Jeleniec oraz Gminie Papowo Biskupie,  celem powiadomienia mieszkańców w sposób zwyczajowo przyjęty, informując jednocześnie o przysługującym prawie do składania wyjaśnień i zgłaszania żądań w przedmiotowej sprawie oraz wypowiadania się co do istniejących dowodów i materiałów.
Planowane przedsięwzięcie należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, o których mowa w art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235)  – wymienione jest w § 3 ust. 2 pkt. 2, rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.), tj. „rozbudowa, przebudowa lub montaż realizowanego lub zrealizowanego przedsięwzięcia wymienionego w ust. 1, z wyłączeniem przypadków, w których powstałe w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montażu przedsięwzięcie nie osiąga progów określonych w ust. 1, o ile progi te zostały określone” w związku z § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397), należy do przedsięwzięć, które może wymagać przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko tj.: „drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km, inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt. 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt. 1 – 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt. 1 i pkt. 2 ust. 2, art. 78 ust. 1 pkt. 1 lit. a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235) organ prowadzący postępowanie zwrócił się pismem znak SRLiOŚ.602.1.2014.FC z dnia 10 marca 2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chełmnie pismem znak: SRLiOŚ.602.1.2014.FC z dnia 10 marca 2014 r. o opinie w sprawie potrzeby przeprowadzenia OOŚ i ewentualnego określenia zakresu raportu.

Uzyskano opinie:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Bydgoszczy – postanowienie z dnia 26.05.2014r., sygn.WOO.4240.144.2014.KŚ.3, stwierdzające brak konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania w/w przedsięwzięcia na środowisko;
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chełmnie – postanowienie z dnia 19.03.2014r., sygn.N.Z408.V.6.14,stwierdzające brak potrzeby przeprowadzenia oceny 
oddziaływania w/w przedsięwzięcia na środowisko.
            Wójt Gminy Stolno biorąc pod uwagę w/w opinie, a także uwarunkowania, o których mowa w art. 63 ustawy z dnia 3 października 2008 r. dnia 02.06.2014r. roku wydał postanowienie o braku potrzeby przeprowadzenia OOŚ dla w/w przedsięwzięcia (SRLiOŚ.602.1.2014.FC). Dane o tym postanowieniu zostały umieszczone w publicznie dostępnym wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Wydział Ochrony Środowiska oraz przekazano stronom postępowania.

          Organ prowadzący postępowanie odstąpił od potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko po analizie uwarunkowań, o których mowa w art. 63 ust. 1 ustawy. Wśród uwarunkowań, o których mowa w art. 63 o braku potrzeby przeprowadzenia OOŚ przesądziły:
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

a. Lokalizacja i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest projekt przebudowy dróg powiatowych nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste oraz nr 1625C Jeleniec – Cepno.


Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste  zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 5,4 km.


Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno i Papowo Biskupie, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 6,7 km, z czego ok. 1,5 km jest w gminie Papowo Biskupie, a ok. 5,2 km w gminie Stolno.
b. Projektowane zagospodarowanie terenu

Opracowanie dotyczy przebudowy dróg powiatowych nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste oraz nr 1625C Jeleniec – Cepno.

· Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste


Opracowanie dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste. Przebudowa drogi powiatowej nr 1608C obejmuje odcinek o długości ok. 5,4 km.


W celu wzmocnienia istniejącej konstrukcji drogi do kategorii ruchu KR1 zaprojektowano nakładkę bitumiczną z betonu asfaltowego na istniejącą nawierzchnię oraz ujednolicono szerokość drogi do 5,0 m (za wyjątkiem łuków poziomych, gdzie jezdnia jest szersza ze względu na konieczne poszerzenia) i pochyleniu daszkowym równym 2% na odcinku prostym. Droga zostanie obramowana na łukach poziomych (po wewnętrznej stronie) o jednostronnym pochyleniu, obrzeżem betonowym o wymiarach 12x25 cm.


Przy jezdni zaprojektowano pobocza umocnione (z kruszywa łamanego stab. mechanicznie) o szerokości 0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8 %.


Wzdłuż drogi zaprojektowano chodniki o łącznej długości ok. 400 m, w tym w rejonie przystanków autobusowych. Zaprojektowano chodniki z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm koloru żółtego. Zlokalizowano je – w zależności od sytuacji terenowej – przy jezdni (szerokości 2,0 m z wyłączeniem miejscowych przewężeń) lub odsunięte od jezdni, przy granicy pasa drogowego (szerokości 1,5 m z wyłączeniem miejscowych przewężeń).


Istniejąca zatoka autobusowa przy szkole zostanie przebudowana i zaprojektowana zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. Wymieniona zostanie również nawierzchnia na betonową kostkę brukową gr. 10 cm koloru czerwonego.


W miejscach w których chodnik zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni i przy zatokach autobusowych, zaprojektowano wyniesiony krawężnik betonowy o wymiarach 15x30 cm.


Zaprojektowano nawierzchnię istniejących zjazdów z drogi powiatowej: bitumiczną (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) oraz z betonowej kostki brukowej (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) zlokalizowane w ciągu chodnika. Zjazdy bitumiczne oraz z betonowej kostki brukowej zostały obramowane betonowym opornikiem o wymiarach 12x25 cm.


Droga powiatowa odwadniana będzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda odprowadzana będzie do rowów retencyjno-infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren tak jak w stanie istniejącym (w przypadku braku możliwości wykonania rowów). W miejscu, które uniemożliwiają bezpośrednie odprowadzenie wody opadowej do rowów, zaprojektowano ścieki korytkowe. 


Niweletę drogi dopasowano do stanu istniejącej nawierzchni bitumicznej, zapewniając obsługę terenów sąsiadujących oraz odwodnienie drogi.

Nieumocniona część pasa drogowego zostanie częściowo obhumusowana i obsiana trawą.

· Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno


Opracowanie dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1625C Jeleniec – Cepno. Przebudowa drogi powiatowej nr 1625C obejmuje odcinek o długości ok. 6,7 km.


W celu wzmocnienia istniejącej konstrukcji drogi do kategorii ruchu KR1 zaprojektowano nakładkę bitumiczną z betonu asfaltowego na istniejącą nawierzchnię. Przewidziano również rozebranie istniejącej konstrukcji nawierzchni i wykonanie nowej konstrukcji na odcinku ok. 1,0 km. Szerokość drogi wynosi 3,0 i 5,0 m (za wyjątkiem łuków poziomych, gdzie jezdnia jest szersza ze względu na konieczne poszerzenia) i pochyleniu daszkowym równym 2% na odcinku prostym. Droga zostanie obramowana na łukach poziomych (po wewnętrznej stronie) o jednostronnym pochyleniu, obrzeżem betonowym o wymiarach 12x25 cm.


Przy jezdni zaprojektowano pobocza utwardzone o szerokości 0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8 % (dla jezdni o szerokości 5,0 m) oraz o szerokości 1,00 m i pochyleniu 8% (dla jezdni o szerokości 3,0 m).


Zaprojektowano również mijanki o długości 25 m i szerokości 2,0 m na drodze o szerokości 3,0 m w celu bezpiecznego i swobodnego minięcia się pojazdów z zachowaniem wzajemnej widoczności.


Wzdłuż drogi zaprojektowano chodniki o łącznej długości ok.  200 m,, w tym w rejonie przystanków autobusowych. Zaprojektowano chodniki z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm koloru żółtego. Chodniki zlokalizowane przy jezdni, mają szerokość 2,0 m, lokalnie zawężone zostały do 1,5 m w zależności od sytuacji terenowej.


Zaprojektowano jedną zatokę autobusową o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o gr. 10 cm, koloru czerwonego w rejonie skrzyżowania z drogą krajową nr 91.


W miejscach w których chodnik zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni i przy zatoce autobusowej, zaprojektowano wyniesiony krawężnik betonowy o wymiarach 15x30 cm.


Zaprojektowano nawierzchnię istniejących zjazdów z drogi powiatowej: bitumiczną (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) oraz z betonowej kostki brukowej (pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) zlokalizowane w ciągu chodnika. Zjazdy bitumiczne oraz z betonowej kostki brukowej zostały obramowane betonowym opornikiem o wymiarach 12x25 cm.


Droga powiatowa odwadniana będzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda odprowadzana będzie do rowów retencyjno-infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren tak jak w stanie istniejącym (w przypadku braku możliwości wykonania rowów). W miejscu, które uniemożliwiają bezpośrednie odprowadzenie wody opadowej do rowów, zaprojektowano ścieki korytkowe. 

Niweletę drogi dopasowano do stanu istniejącej nawierzchni bitumicznej, zapewniając obsługę terenów sąsiadujących oraz odwodnienie drogi.

Nieumocniona część pasa drogowego zostanie częściowo obhumusowana i obsiana trawą.
2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną
a. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości (długość planowanej inwestycji)

Długość analizowanej inwestycji wynosi:
· przebudowa drogi powiatowe nr 1608C Grubno - Wielkie Czyste

 ok. 5,4 km

· przebudowa drogi powiatowej nr 1625C Jeleniec – Cepno 


 ok. 6,7 km
b. Zestawienie powierzchni

· jezdnia bitumiczna (dobudowa i nowa konstrukcja):
ok. 25 000 m2
· nakładka bitumiczna: 
ok. 60 000 m2
· zjazdy bitumiczne: 
ok. 3 500 m2

· zjazdy kostka brukowa
ok. 700 m2

· poszerzenie jezdni z kostki brukowej: 
ok. 40 m2

· poszerzenie jezdni z kamienia polnego: 
ok. 20 m2

· chodniki kostka brukowa: 
ok. 4 000 m2

· zatoka postojowa kostka brukowa: 
ok. 250 m2

· opaska kostka brukowa:
ok. 50 m2

· pobocze:
ok. 20 000 m2

· zieleń
ok. 25 000 m

c. Istniejące zagospodarowanie terenu
Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste


Inwestycja zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 5,4 km. Początek drogi zlokalizowany jest przy skrzyżowaniu z drogą krajowej nr 91 w m. Grubno, natomiast koniec w m. Wielkie Czyste przy skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 1625C. Droga usytuowana jest w miejscowości Grubno, Zakrzewo, Małe Czyste i Wielkie Czyste. Do drogi przylegają zjazdy do prywatnych posesji, na drogi wewnętrzne oraz na pola. Nawierzchnia zjazdów wykonana jest z betonowej kostki brukowej, kostki kamiennej, kamieni lub mieszanki mineralno-asfaltowej, a część posiada nawierzchnię gruntową.


W miejscowościach na granicy pasa drogowego zlokalizowane są ogrodzenia posesji. Na całej długości przebudowywanej drogi znajduje się ok. 240 sztuk drzew, z czego 88 sztuk przewidziano do wycinki z uwagi na kolizję z projektowanymi elementami infrastruktury drogowej (wycinka ww. drzew konieczna jest ze względu na wykonanie poszerzeń istniejącej jezdni oraz zapewnienie skrajni zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa). Oś jezdni została zaprojektowana w taki sposób, aby konieczna ilość drzew do wycinki była jak najmniejsza.


Istniejąca droga ma nawierzchnię bitumiczną, na wielu odcinkach spękaną. Szerokość jezdni jest zmienna i wynosi ok. 4,5–5,5 m, czyli niezgodna z obowiązującymi przepisami prawa. Droga odwadniana jest powierzchniowo, ale z uwagi na wysokie pobocza utrudniony jest odpływ wody z jezdni. W stanie istniejącym nie ma elementów odwodnienia liniowego.


Przy drodze zlokalizowane są przystanki autobusowe – przy skrzyżowaniu z obwodnicą Chełmna (postój autobusów na jezdni), przy skrzyżowaniu z drogą w kierunku Stolna i Brzozowa (postój autobusów na jezdni), przy przepuście na rowie melioracyjnym ok. km 3+200 (postój autobusów na jezdni) oraz przy szkole z m. Wielkie Czyste (zatoka autobusowa w kierunku południowym i postój autobusów na jezdni w kierunku północnym). Dla kierunku południowego przy przystankach autobusowych ustawione są wiaty przystankowe (2 blaszane i 1 betonowa), jednakże są one w bardzo złym stanie technicznym i wizualnym.


W pasie drogowym oraz w jego bezpośrednim sąsiedztwie zlokalizowane jest następujące uzbrojenie terenu:

· sieć elektroenergetyczna napowietrzna i doziemna z przyłączami,

· oświetlenie uliczne (tylko miejscowo, lampy usytuowane są na słupach sieci elektroenergetycznej),

· sieć wodociągowa wraz z przyłączami,

· sieć telekomunikacyjna wraz z przyłączami,

· sieć kanalizacji sanitarnej z przyłączami.

Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno


Inwestycja zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno i Papowo Biskupie, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 6,7 km, z czego ok. 1,5 km jest w gminie Papowo Biskupie, a ok. 5,2 km w gminie Stolno. Początek drogi zlokalizowany przy skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 1624C w m. Jeleniec, natomiast koniec w pobliżu m. Cepno przy skrzyżowaniu z drogą wojewódzką nr 548. Droga usytuowana jest w miejscowości Jeleniec, Wielkie Czyste, Wichorze i w pobliżu m. Cepno. Do drogi przylegają zjazdy do prywatnych posesji, na drogi wewnętrzne oraz na pola. Nawierzchnia zjazdów wykonana jest z betonowej kostki brukowej, kostki kamiennej, kamieni lub mieszanki mineralno-asfaltowej, a część posiada nawierzchnie gruntową.


W miejscowościach na granicy pasa drogowego zlokalizowane są ogrodzenia posesji. Na całej długości przebudowywanej drogi znajduje się ok. 280 sztuk drzew, z czego 12 sztuk przewidziano do wycinki z uwagi na kolizję z projektowanymi elementami infrastruktury drogowej (wycinka ww. drzew konieczna jest ze względu na wykonanie poszerzeń istniejącej jezdni oraz zapewnienie skrajni zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa). Oś jezdni została zaprojektowana w taki sposób, aby konieczna ilość drzew do wycinki była jak najmniejsza.


Istniejąca droga ma nawierzchnię bitumiczną, (na wielu odcinkach spękaną) oraz kamienną. Szerokość jezdni jest zmienna i wynosi ok. 3,0–5,5 m. Droga odwadniana jest powierzchniowo, ale z uwagi na wysokie pobocza utrudniony jest odpływ wody z jezdni. W stanie istniejącym nie ma elementów odwodnienia liniowego.


Przy drodze zlokalizowane są przystanki autobusowe – w m. Wichorze (postój autobusów na jezdni), przy skrzyżowaniu z drogą krajową nr 91 (postój autobusów na jezdni).


 Przy przystanku autobusowym w m. Wichorze ustawiona jest betonowa wiata przystankowa, jednakże jest ona w bardzo złym stanie technicznym i wizualnym.


W pasie drogowym oraz w jego bezpośrednim sąsiedztwie zlokalizowane jest następujące uzbrojenie terenu:

· sieć elektroenergetyczna napowietrzna i doziemna z przyłączami,

· oświetlenie uliczne (tylko miejscowo, lampy usytuowane są na słupach sieci elektroenergetycznej),

· sieć wodociągowa wraz z przyłączami,

· sieć telekomunikacyjna wraz z przyłączami,

· sieć kanalizacji sanitarnej z przyłączami.

d. Pokrycie nieruchomości szatą roślinną

Planowane do przebudowy drogi powiatowe przebiegają na całej długości po już istniejących elementach infrastruktury drogowej, prowadzących pośród terenów z małą ilością zabudowań. Roślinność tego obszaru stanowią głównie zbiorowiska typowe dla obszarów łąk oraz pól uprawnych. Na omawianym obszarze dominują pospolite zespoły trawo-roślin ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzewów oraz drzew.


Podczas wykonywania robót drogowych pojedyncze drzewa będą narażone m.in. na mechaniczne uszkodzenia. Prace ziemne powodują najpoważniejsze uszkodzenia systemów korzeniowych. Podczas wykonywania robót budowlanych należy zastosować określone zasady zabezpieczające drzewa.

W sąsiedztwie inwestycji nie stwierdzono występowania gatunków objętych ochroną (roślin, ptaków i owadów).

Podstawowe parametry techniczne: Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste
· klasa techniczna drogi: 


- D (od drogi krajowej nr 91 do drogi powiatowej nr 1644C),

- L (od drogi powiatowej nr 1644C do drogi powiatowej nr 1625C).


· prędkość projektowa: 

- 30 km/h teren zabudowany, 

- 40 km/h poza terenem zabudowanym.

· kategoria ruchu: KR1

· przekrój poprzeczny: 1x2

· szerokość pasa ruchu: 2,50 m

Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno

· klasa techniczna drogi: L

· prędkość projektowa: 

- 30 km/h teren zabudowany, 

- 40 km/h poza terenem zabudowanym.

· kategoria ruchu: KR1

· przekrój poprzeczny: 

- 1x1 (od skrzyżowania z drogą gminną nr 060227C do drogi wojewódzkiej 548 oraz w km 5+290 do km 5+360),

- 1x2 (pozostałe odcinki drogi powiatowej nr 1625 C)

· szerokość pasa ruchu: 2,50 – 3,00 m

Odwodnienie inwestycji


Drogi powiatowe odwadniane będą powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda odprowadzana będzie do rowów retencyjno-infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren tak jak w stanie istniejącym (w przypadku braku możliwości wykonania rowów). W miejscu, które uniemożliwiają bezpośrednie odprowadzenie wody opadowej do rowów, zaprojektowano ścieki korytkowe. 

Urządzenia towarzyszące
W obrębie projektowanych dróg występują urządzenia towarzyszące takie jak: 

· sieć elektroenergetyczna napowietrzna i doziemna z przyłączami,

· oświetlenie uliczne (tylko miejscowo, lampy usytuowane są na słupach sieci elektroenergetycznej),

· sieć wodociągowa wraz z przyłączami,

· sieć telekomunikacyjna wraz z przyłączami,

· sieć kanalizacji sanitarnej z przyłączami.

Urządzenia te w zależności od potrzeb zostaną odpowiednio zabezpieczone lub przebudowane. 

Planuje się wykonanie 2 sztuk lamp oświetlenia drogowego.

e. Natężenie ruchu 
Struktura rodzajowa ruchu średniego dobowego dla drogi powiatowej nr 1608C i 1625C – 2015 r.

	Rodzaj pojazdów
	Ilość pojazdów [poj./dobę]

	
	rok 2015

	samochody osobowe
	434

	samochody dostawcze
	44

	sam. ciężarowe bez przyczep
	6

	sam. ciężarowe z przyczepami
	3

	autobusy
	6

	motocykle
	5

	ciągniki rolnicze
	5

	r a z e m
	503


Struktura rodzajowa ruchu średniego dobowego dla drogi powiatowej nr 1608C i 1625C – 2025 r.

	Rodzaj pojazdów
	Ilość pojazdów [poj./dobę]

	
	rok 2025

	samochody osobowe
	564

	samochody dostawcze
	64

	sam. ciężarowe bez przyczep
	8

	sam. ciężarowe z przyczepami
	4

	autobusy
	6

	motocykle
	5

	ciągniki rolnicze
	5

	r a z e m
	656


3. Rodzaj technologii
Poszerzenie (dobudowa) i nowa konstrukcja nawierzchni jezdni
Zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni jezdni:
· Warstwa ścieralna z AC 11 S 50/70


· Warstwa wiążąca/wyrównawcza AC 11 W 50/70


· Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Nakładka bitumiczna
Zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni jezdni:
· Warstwa ścieralna z AC 11 S 50/70


· Warstwa wiążąca/wyrównawcza AC 11 W 50/70 

· Istniejąca nawierzchnia bitumiczna

Zjazdy bitumiczne
Zaprojektowano następującą konstrukcję zjazdów bitumicznych:

· Warstwa ścieralna z AC 11 S 50/70

· Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Zjazdy kostka brukowa
Zaprojektowano następującą konstrukcję zjazdów z kostki brukowej:

· Kostka brukowa betonowa, czerwona


· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

· Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Poszerzenie jezdni kostka brukowa
Zaprojektowano następującą konstrukcję poszerzeń jezdni z kostki brukowej:

· Kostka brukowa betonowa, szara


· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

· Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Poszerzenie jezdni z kamienia polnego
Zaprojektowano następującą konstrukcję poszerzeń jezdni z kamienia:

· Kamień polny

· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

· Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Chodnik

Zaprojektowano następującą konstrukcję chodnika z kostki brukowej:

· Betonowa kostka brukowa, żółta


· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Zatoka postojowa kostka brukowa

Zaprojektowano następującą konstrukcję zatok postojowych z kostki brukowej:

· Betonowa kostka brukowa, czerwona


· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

· Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20


· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0

Opaska kostka brukowa

Zaprojektowano następującą konstrukcję opaska z kostki brukowej:

· Betonowa kostka brukowa, czerwona


· Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

· Mieszanka związana cementem C 1,5/2,0
Uwarunkowania wynikające z aktów prawa miejscowego
Teren planowanego przedsięwzięcia nie jest objęty obowiązującym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. 
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia
W związku z tym, że analizowane przedsięwzięcie to przebudowa istniejącego ciągu komunikacyjnego nie przewiduje się wariantowania lokalizacyjnego ww. inwestycji. Alternatywę stanowi jedynie tzw. wariant zerowy (niepodejmowanie realizacji przedsięwzięcia), jednak jest on zdecydowanie bardziej niekorzystny dla środowiska, niż wariant inwestycyjny, który ogranicza uciążliwości oddziaływania drogi na środowisko. 

W ramach planowanej inwestycji brano pod uwagę następujące warianty:
a. Wariant I – zakładający realizację inwestycji
Wariant preferowany zakładający przebudowę układu drogowego w rejonie dróg powiatowych nr 1608C i 1625C. Realizacja inwestycji zwiększy bezpieczeństwo ruchu, zarówno pieszych oraz kierowców poprzez oddzielenie ruchu pieszego od samochodowego. Zdecydowanie zwiększy to bezpieczeństwo na całej długości drogi. Ponadto poprawią się warunki ruchowe oraz zwiększy się przepustowość drogi. Odpowiednie odprowadzenie wód opadowych i roztopowych pozytywnie wpłynie na stan gruntu i wód podziemnych.

b. Wariant II – zerowy polegający na niepodejmowaniu inwestycji
Wariant ten jest najmniej korzystny. W przypadku odstąpienia od realizacji inwestycji przewiduje się następujące oddziaływanie na środowisko i ludzi: 

· nie będzie możliwa poprawa płynności ruchu, 

· pogorszy się zły już stan nawierzchni drogi, 

· zwiększy się emisja spalin obciążonej drogi, negatywnie oddziałująca na zdrowie ludzi, zwierząt oraz żywotność roślin,

· przebudowa drogi spowoduje oddzielenie ruchu pieszego od samochodowego. Zdecydowanie zwiększy to bezpieczeństwo na całej długości drogi.

· w chwili obecnej wzdłuż drogi nie ma wydzielonych chodników co powoduje bezpośrednie zagrożenie wypadkowe dla wszystkich uczestników ruchu.
Z punktu widzenia korzyści względem ochrony środowiska wariant zerowy polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia i pozostawienia go w stanie istniejącym jest wariantem najmniej korzystnym.

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii
6. Szacunkowe wielkości wykorzystanych materiałów, surowców i energii na etapie realizacji:

-woda około 150 m3
- piasek około 8000 m3

- beton około 500 m3
- kruszywa łamane około 4000 m3
- warstwy bitumiczne około 4000 m3
oraz 


- elektrycznej (kW/MW) - 20 kW


- cieplnej (kW/MW) – nie dotyczy

- gazowej (m3/h) – nie dotyczy 
Faza realizacji 
Realizacja inwestycji będzie wymagać wykorzystania materiałów budowlanych, kruszyw oraz innych niezbędnych elementów. 
Woda, inne surowce i materiały oraz paliwa wykorzystywane będą jedynie w okresie realizacji opisywanego przedsięwzięcia w niezbędnych ilościach na potrzeby firmy realizującej budowę. Prowadzenie prac będzie wiązało się z zużyciem urządzeń wykorzystujących sprężone powietrzem bądź prąd elektryczny, do których wytworzenia zostaną napędzane także olejem napędowym. Olej napędowy będzie również wykorzystany do maszyn budowlanych wykorzystywanych podczas prac budowlanych. Przeciętne zużycie oleju napędowego napędzającą jedną maszynę budowlaną wynosi około 40 dm³ na godzinę pracy. Określenie całkowitej ilość oleju napędowego wykorzystywanego do realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia na obecnym etapie nie jest możliwe. Wielkość i rodzaj wykorzystanego sprzętu zależne jest od sposobu organizacji pracy wykonawcy.
Faza eksploatacji 
Na etapie eksploatacji nie będzie występowała potrzeba wykorzystania surowców, wody, paliw oraz materiałów. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia będą zależne od rodzaju koniecznych do wykonania prac. Obecnie nie ma możliwości określenia rozmiaru tych prac, jak również koniecznych do nich surowców i energii. 

Eksploatacja drogi w okresie zimowym będzie wymagała użycia środków do zwalczania śliskości zimowej (sól drogowa, piasek). Szczegółowe określenie ilości soli oraz piasku wykorzystywanych do zimowego utrzymania ulic jest praktycznie niemożliwe ponieważ ściśle uwarunkowane warunkami pogodowymi. 
7. Rozwiązania chroniące środowisko
 Etap realizacji
a. Powierzchnia ziemi

Ochrona powierzchni ziemi wiąże się głównie z etapem realizacji inwestycji i wykonywanymi pracami budowlanymi. 


W związku z tym, iż przedsięwzięcie polega na przebudowie istniejącego układu drogowego jest to teren, który jest już przekształcony przez działania ludzkie. Pomimo tego wszelkie prace dotyczące zwłaszcza środowiska glebowego prowadzone będą z niezwykłą starannością. Dotyczy to ograniczenia frontu robót oraz pracy sprzętu budowlanego, którego poruszanie się zostanie ograniczone do terenu budowy oraz wyznaczonych tras poza nim, co ma ograniczyć do minimum niszczenie roślinności występującej po obu stronach projektowanego pasa drogowego i wzmagania erozji gleb.


Odpady powstające przy przebudowie inwestycji będą na bieżąco wywożone z placu budowy, aby wykluczyć konieczność ich magazynowania w pobliżu drogi. 


Ograniczony zostanie kontakt gleby z substancjami szkodliwymi jak np. smary, oleje czy masy bitumiczne. Stan techniczny pojazdów kontrolowany będzie na bieżąco, co ma na celu ograniczenie możliwości wystąpienia awarii i wycieków. W sytuacji, gdy dojdzie do wycieku substancji szkodliwych, zanieczyszczona gleba zostanie zebrana i usunięta a wyciek zlikwidowany tak aby nie dopuścić do dalszego skażenia gleby.
b. Fauna i flora

Na podstawie wizji terenowej oraz zebranych materiałów, stwierdza się, iż na terenie planowanego przedsięwzięcia nie występują gatunki chronione, rzadkie lub cenne przyrodniczo.

Podczas wykonywania robót drogowych pojedyncze drzewa będą narażone m.in. na mechaniczne uszkodzenia. Prace ziemne powodują najpoważniejsze uszkodzenia systemów korzeniowych. Podczas wykonywania robót budowlanych należy zastosować określone zasady zabezpieczające drzewa (zgodnie z ustawą o ochronie przyrody z dnia 16.04.2004, art. 82, ust.1 Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z późn. zm.). 
Zabezpieczenie drzew podczas robót budowlanych

Podczas wykonywania robót drogowych drzewa będą narażone m.in. na mechaniczne uszkodzenia. Prace ziemne powodują najpoważniejsze uszkodzenia systemów korzeniowych. Podczas wykonywania robót budowlanych należy zastosować określone zasady zabezpieczające drzewa:

· prace w obrębie korzeni wykonywać w miarę możliwości sposobem ręcznym,

· odsłonięte korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysuszeniem (lato) lub przemarznięciem (zima) osłaniać matami ze słomy, tkanin workowatych lub torfem, przy wykonywaniu prac podczas upałów – maksymalnie skrócić okres narażenia korzeni na przesuszenie,

· zadbać o to, aby bezpośrednio pod koronami drzew nie były składowane materiały budowlane ani ziemia z wykopów, gdyż uniemożliwia to wymianę gazową między powietrzem i glebą, co w konsekwencji może doprowadzić do zamierania i gnicia korzeni, ponadto wody opadowe mogą wypłukiwać z materiałów budowlanych (cement, wapno) zanieczyszczenia szkodliwe dla roślinności,

· zakaz postoju i poruszania się ciężkim sprzętem budowlanym,

· zakaz odcinania korzeni szkieletowych,

· zabezpieczenie pni:

- osłony przypniowe (odeskowania, osłony z maty słomianej bądź juty):

- osłona z desek wokół całego pnia,

- wysokość nie mniejsza niż 150 cm,

- dolna część desek powinna opierać się na podłożu,

- oszalowanie należy opasać drutem bądź taśmą co 40-60 cm (min. 3 razy),

- deski powinny ściśle przylegać do pnia,

- zamiast desek dopuszczalne jest zastosowanie mat słomianych, juty.

· zabezpieczenie koron drzew – podwiązywanie gałęzi narażonych na uszkodzenia, wykonanie cięć redukujących rozmiary koron drzew (cięcia powinny być wykonane zgodnie z normami obowiązującymi w chirurgii drzew).
c. Środowisko gruntowo-wodne

Na etapie realizacji projektowanej przebudowy poważnym zagrożeniem dla wód powierzchniowych, a w konsekwencji wód podziemnych stanowią materiały pędne, inne toksyczne środki płynne stosowane do maszyn roboczych i pojazdów oraz masy bitumiczne. Niewskazane jest wyznaczenie bazy materiałowej w pobliżu miejsc skrzyżowań z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do składowania substancji podatnych na migrację wodną powinny być okresowo (do czasu zakończenia budowy) wyścielone materiałami izolacyjnymi. To samo dotyczy terenowych stacji obsługi samochodów i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy ulicy musi być wyposażona w sprawne urządzenia gospodarki wodno – ściekowej.
d. Powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, źródłami emisji zanieczyszczeń gazowych będą silniki pojazdów oraz maszyn budowlanych, uczestniczących w pracach ziemnych i transportowych, oraz prace ziemne, które będą źródłem pylenia. Biorąc pod uwagę skupienie prac budowlanych na krótkich odcinkach drogi, uciążliwość placu budowy ograniczy się tylko do tych odcinków, które przesuwać się będą w miarę postępowania prac budowlanych.

e. Hałas

Na etapie budowy prace w obrębie zabudowy będą stanowiły pewną uciążliwość akustyczną dla ludzi przebywających w najbliższym sąsiedztwie. Budowa nie będzie źródłem hałasu wpływającego w znacznym stopniu na degradację klimatu akustycznego. W wyniku przeprowadzenia przebudowy drogi można się będzie spodziewać zmniejszenia hałasu poprzez równość nawierzchni, poprawę płynności ruchu, ograniczenie hamowania i startu pojazdów i poprawę bezpieczeństwa ruchu. Jest to szczególnie istotne, gdyż w miarę upływu lat zwiększać się będzie ruch pojazdów na drogach, a tym samym zwiększać się będzie hałas związany z tym ruchem.
Etap eksploatacji
 a. Powierzchnia ziemi

Na etapie eksploatacji inwestycji ochrona powierzchni ziemi realizowana będzie poprzez zapobieganie i likwidowanie nadzwyczajnych zagrożeń środowiska. Dotyczyć to będzie przede wszystkim likwidowania wycieków substancji z pojazdów.

b. Fauna i flora

Na etapie eksploatacji nie przewiduje się rozwiązań chroniących środowisko w kwestii fauny i flory.
c. Środowisko gruntowo-wodne 


W związku z przebudową dróg powiatowych zwiększy się powierzchnia terenów utwardzanych, z których odprowadzane będą wody opadowe i roztopowe. Po dokonaniu analizy szkodliwości nie stwierdzono przekroczeń szkodliwych substancji.


Ścieki opadowe i roztopowe będą spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełniać przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Z. 2006 r. Nr 137, poz. 984 z późn. zm) nie nastąpią przekroczenia dopuszczalnych stężeń zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych.
d. Powietrze atmosferyczne

Ze względu na brak występowania obszarów stężeń ponadnormatywnych przy docelowej prognozie, wykraczających poza linie rozgraniczające pasa drogowego, nie ma konieczności stosowania środków chroniących środowisko. Z uwagi na niskie stężenia zanieczyszczeń generowane w wyniku realizacji inwestycji ocenia się, że nie będzie ona miała żadnego wpływu na jakość powietrza atmosferycznego w rejonie planowanej inwestycji.
e. Hałas

W związku z brakiem przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu nie przewiduje się stosowania działań ochronnych dla przedmiotowych odcinków dróg powiatowych.
       Planowane przedsięwzięcie będzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013r., poz. 627 ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, mającymi znaczenie dla Wspólnoty i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000. 

       Inwestycja zlokalizowana jest w obrębie istniejącego pasa drogowego. Zgodnie z kartą informacyjną zamierzenie wiąże się z wycinką drzew na podstawie uzyskanego, odrębnego zezwolenia, uwzględniającego okres lęgowy ptaków oraz potrzebę wykonania nasadzeń zastępczych. Przepusty drogowe w obrębie inwestycji nie podlegają przebudowie, pozostają drożne i mogą być wykorzystywane przez płazy w czasie migracji. 

    Zamierzenie nie powoduje zniszczenia cennych przyrodniczo siedlisk, w tym obszarów bagiennych, torfowiskowych, wodnych i wodno- błotnych oraz leśnych.

     Zadanie powiązane jest funkcjonalnie z istniejącym układem drogowym. 

Mając na względzie jego skalę nie przewiduje się na danym obszarze wystąpienia znaczącego skumulowanego oddziaływania. Przedmiotowe zamierzenie nie zmieni w sposób znaczący istniejącego zagospodarowania i użytkowania przedmiotowego terenu.

8. Transgraniczne oddziaływanie na środowisko
Przedmiotowa inwestycja jest oddalona od granic Państwa o około 120 km. Na podstawie przeprowadzonych analiz, nie stwierdza się, aby omawiana inwestycja drogowa oddziaływała poza granice państwa. W związku z tym problem oddziaływania transgranicznego nie występuje.

        W świetle powyższego, nie stwierdzono ryzyka wystąpienia negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji na środowisko, nie istnieje więc konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania i sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.
Otrzymują:
1. Powiatowy Zarząd Dróg w Chełmnie 
2. Pan Robert Cyrkiel SD Projekt S.C.
3. Sołtys miejscowości Małe Czyste oraz Jeleniec 

4. Gmina Papowo Biskupie

5. a/a.


Do wiadomości:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Bydgoszczy

2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chełmnie.
Załącznik do

decyzji znak: SRLiOŚ.602.1.2014.FC

z dnia 20.06.2014 r.
CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA

    Przedmiotem inwestycji jest projekt przebudowy dróg powiatowych nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste oraz nr 1625C Jeleniec – Cepno.


Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste  zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 5,4 km.


Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno zlokalizowana jest w powiecie chełmińskim na terenie gminy Stolno i Papowo Biskupie, województwo kujawsko-pomorskie. Projektowana droga ma długość ok. 6,7 km, z czego ok. 1,5 km jest w gminie Papowo Biskupie, a ok. 5,2 km w gminie Stolno.

· Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste


Opracowanie dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste. Przebudowa drogi powiatowej nr 1608C obejmuje odcinek o długości ok. 5,4 km.


W celu wzmocnienia istniejącej konstrukcji drogi do kategorii ruchu KR1 zaprojektowano nakładkę bitumiczną z betonu asfaltowego na istniejącą nawierzchnię oraz ujednolicono szerokość drogi do 5,0 m (za wyjątkiem łuków poziomych, gdzie jezdnia jest szersza ze względu na konieczne poszerzenia) i pochyleniu daszkowym równym 2% na odcinku prostym. Droga zostanie obramowana na łukach poziomych (po wewnętrznej stronie) o jednostronnym pochyleniu, obrzeżem betonowym o wymiarach 12x25 cm.


Przy jezdni zaprojektowano pobocza umocnione (z kruszywa łamanego stab. mechanicznie) o szerokości 0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8 %.


Wzdłuż drogi zaprojektowano chodniki o łącznej długości ok. 400 m, w tym w rejonie przystanków autobusowych. Zaprojektowano chodniki z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm koloru żółtego. Zlokalizowano je – w zależności od sytuacji terenowej – przy jezdni (szerokości 2,0 m z wyłączeniem miejscowych przewężeń) lub odsunięte od jezdni, przy granicy pasa drogowego (szerokości 1,5 m z wyłączeniem miejscowych przewężeń).


Istniejąca zatoka autobusowa przy szkole zostanie przebudowana i zaprojektowana zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. Wymieniona zostanie również nawierzchnia na betonową kostkę brukową gr. 10 cm koloru czerwonego.


W miejscach w których chodnik zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni i przy zatokach autobusowych, zaprojektowano wyniesiony krawężnik betonowy o wymiarach 15x30 cm.


Zaprojektowano nawierzchnię istniejących zjazdów z drogi powiatowej: bitumiczną (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) oraz z betonowej kostki brukowej (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) zlokalizowane w ciągu chodnika. Zjazdy bitumiczne oraz z betonowej kostki brukowej zostały obramowane betonowym opornikiem o wymiarach 12x25 cm.


Droga powiatowa odwadniana będzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda odprowadzana będzie do rowów retencyjno-infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren tak jak w stanie istniejącym (w przypadku braku możliwości wykonania rowów). W miejscu, które uniemożliwiają bezpośrednie odprowadzenie wody opadowej do rowów, zaprojektowano ścieki korytkowe.


Niweletę drogi dopasowano do stanu istniejącej nawierzchni bitumicznej, zapewniając obsługę terenów sąsiadujących oraz odwodnienie drogi.

Nieumocniona część pasa drogowego zostanie częściowo obhumusowana i obsiana trawą.
Podstawowe parametry techniczne: Droga powiatowa nr 1608C Grubno – Wielkie Czyste

· klasa techniczna drogi:


- D (od drogi krajowej nr 91 do drogi powiatowej nr 1644C),

- L (od drogi powiatowej nr 1644C do drogi powiatowej nr 1625C).


· prędkość projektowa: 

- 30 km/h teren zabudowany, 

- 40 km/h poza terenem zabudowanym.

· kategoria ruchu: KR1

· przekrój poprzeczny: 1x2

· szerokość pasa ruchu: 2,50 m

· Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno


Opracowanie dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1625C Jeleniec – Cepno. Przebudowa drogi powiatowej nr 1625C obejmuje odcinek o długości ok. 6,7 km.


W celu wzmocnienia istniejącej konstrukcji drogi do kategorii ruchu KR1 zaprojektowano nakładkę bitumiczną z betonu asfaltowego na istniejącą nawierzchnię. Przewidziano również rozebranie istniejącej konstrukcji nawierzchni i wykonanie nowej konstrukcji na odcinku ok. 1,0 km. Szerokość drogi wynosi 3,0 i 5,0 m (za wyjątkiem łuków poziomych, gdzie jezdnia jest szersza ze względu na konieczne poszerzenia) i pochyleniu daszkowym równym 2% na odcinku prostym. Droga zostanie obramowana na łukach poziomych (po wewnętrznej stronie) o jednostronnym pochyleniu, obrzeżem betonowym o wymiarach 12x25 cm.


Przy jezdni zaprojektowano pobocza utwardzone o szerokości 0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8 % (dla jezdni o szerokości 5,0 m) oraz o szerokości 1,00 m i pochyleniu 8% (dla jezdni o szerokości 3,0 m).


Zaprojektowano również mijanki o długości 25 m i szerokości 2,0 m na drodze o szerokości 3,0 m w celu bezpiecznego i swobodnego minięcia się pojazdów z zachowaniem wzajemnej widoczności.


Wzdłuż drogi zaprojektowano chodniki o łącznej długości ok. 200 m, w tym w rejonie przystanków autobusowych. Zaprojektowano chodniki z brukowej kostki betonowej gr. 6 cm koloru żółtego. Chodniki zlokalizowane przy jezdni, mają szerokość 2,0 m, lokalnie zawężone zostały do 1,5 m w zależności od sytuacji terenowej.


Zaprojektowano jedną zatokę autobusową o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o gr. 10 cm, koloru czerwonego w rejonie skrzyżowania z drogą krajową nr 91.


W miejscach w których chodnik zlokalizowany jest bezpośrednio przy jezdni i przy zatoce autobusowej, zaprojektowano wyniesiony krawężnik betonowy o wymiarach 15x30 cm.


Zaprojektowano nawierzchnię istniejących zjazdów z drogi powiatowej: bitumiczną (na pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) oraz z betonowej kostki brukowej (pola, prywatne posesje i drogi wewnętrzne) zlokalizowane w ciągu chodnika. Zjazdy bitumiczne oraz z betonowej kostki brukowej zostały obramowane betonowym opornikiem o wymiarach 12x25 cm.


Droga powiatowa odwadniana będzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda odprowadzana będzie do rowów retencyjno-infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren tak jak w stanie istniejącym (w przypadku braku możliwości wykonania rowów). W miejscu, które uniemożliwiają bezpośrednie odprowadzenie wody opadowej do rowów, zaprojektowano ścieki korytkowe. 

Niweletę drogi dopasowano do stanu istniejącej nawierzchni bitumicznej, zapewniając obsługę terenów sąsiadujących oraz odwodnienie drogi.

Nieumocniona część pasa drogowego zostanie częściowo obhumusowana i obsiana trawą.

Droga powiatowa nr 1625C Jeleniec – Cepno

· klasa techniczna drogi: L

· prędkość projektowa: 

- 30 km/h teren zabudowany, 

- 40 km/h poza terenem zabudowanym.

· kategoria ruchu: KR1

· przekrój poprzeczny: 

- 1x1 (od skrzyżowania z drogą gminną nr 060227C do drogi wojewódzkiej 548 oraz w km 5+290 do km 5+360),

- 1x2 (pozostałe odcinki drogi powiatowej nr 1625 C)

· szerokość pasa ruchu: 2,50 – 3,00 m

1

