Stolno, 29.11.2016 r.

SRLiOŚ.602.1.2016.FC

D E C Y Z J A


Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 roku o udostępnieniu informacji o środowisku i jego  ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2016 roku, poz. 353 ze zm.) § 3 ust. 1 pkt. 60  Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko ( Dz. U. z 2016 r. poz. 71 j.t. ) oraz art.  104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks Postępowania Administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku: Powiatu Chełmińskiego i przeprowadzeniu postępowania                     w sprawie wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

O R Z E K A M


1. Określić następujące uwarunkowania środowiskowe dla realizacji przedsięwzięcia polegającego na: „Przebudowie drogi powiatowej nr 1614C Paparzyn-Krusin” i stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.


2. Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
U Z A S A D N I E N I E



Powiat Chełmińśki, wystąpił z wnioskiem z dnia 25.10.2016 r. (data wpływu: 25.10.2016 r.) o wydanie decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia polegającej na „Przebudowie drogi powiatowej nr 1614C Paparzyn-Krusin” dołączając do wniosku wymienione   w art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r.                 o udostępnieniu informacji o środowisku  i jego ochronie, udziale społeczeństwa                                w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353), informacje  o przedsięwzięciu.


Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporządzenia Rady Ministrów      z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko( Dz. U. z 2016 r. poz. 71 j.t. )  zaliczana jest do rodzaju przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Pismem znak: SRLiOŚ.602.1.2016.FC                          z dnia 27.10.2016 r. strony zostały zawiadomione o wszczęciu postępowania administracyjnego. W toku postępowania, stosownie do art. 64 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie (…), tut. Urząd wystąpił do  Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy oraz Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy  w celu uzyskania opinii, co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu                               o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. Organy te wydały opinie:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Bydgoszczy postanowieniem znak: WOO.4240.906.2016.JR z dnia  21.11.2016 r. stwierdził brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.


2. Wojewódzki  Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy opinią  znak: N.NZ.9022.I.590.2016              z dnia 16.11.2016 r. opiniujące w/w inwestycję bez potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.


W ramach przeprowadzonego postępowania ustalono, iż planowana inwestycja polegać będzie na przebudowie drogi powiatowej nr 1614 Paparzyn-Krusin. Teren przeznaczony pod planowane przedsięwzięcie, nie jest objęty obowiązującym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. 


W odniesieniu do uwarunkowań wymienionych w art. 63 ust. 1 ww. ustawy z dnia            3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i  jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko, tutejszy Organ przeanalizował rodzaj i charakter przeanalizowanej inwestycji, jej usytuowanie            z uwagi na możliwe zagrożenia dla środowiska jak również rodzaj i skalę możliwego oddziaływania. 


Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej na odcinku od miejscowości Paparzyn do miejscowości Krusin. o łącznej długości 6.3 km. z szerokości jezdni 3.0 - 5.0 m na szerokość 5.0 m wraz z przebudową zjazdów do nieruchomości przylegających do granic pasa drogowego, wykonaniem chodników, zatok przystankowych               i postojowych oraz uzupełnieniem poboczy gruntowych.

Aktualnie droga jest niezgodna z wytycznymi szerokości jezdni oraz na całej długości posiada nawierzchnię bitumiczną, która jest w złym stanie technicznym. Brakuje chodników              i zatok dla autobusów, co powoduje konieczność poruszania się pieszych po jezdni oraz postój autobusów na pasach ruchu.

Analizowany odcinek drogi przebiega przez tereny zabudowy zagrodowej, zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz pola uprawne.

Parametry techniczno-eksploatacyjne po przebudowie drogi:

- klasa drogi: L.

- klasa techniczna: V.

- kategoria ruchu: KR 1.

- długość odcinka: ok. 6,3 km.

- pochylenie poprzeczne jezdni: 2% (daszkowe na odcinkach prostych).                         

Planuje się wykonanie drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz poszerzenie

jezdni do wymaganej przepisami szerokości. W ramach inwestycji zostaną przebudowane zjazdy do nieruchomości przylegających do granicy pasa drogowego oraz zostaną wykonane chodniki, zatoki przystankowe i postojowe w celu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego. W ramach prowadzonych prac zostaną oczyszczone i odtworzone rowy oraz uzupełnione i umocnione pobocza gruntowe. Wykonane zostaną także elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego, w tym bariery ochronne oraz oznakowanie poziome                     i pionowe. Przewiduje się mechaniczne frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej przedmiotowej drogi celem jej wyrównania. W ramach inwestycji nie przewiduje się wykonania wykopów. W związku z przebudową istniejących zjazdów zostaną wykonane jedynie koryta o głębokości 40 - 50 cm i szerokości 2.5 m. co nie wpłynie negatywnie na warstwy wodonośne terenu.

Z uwagi na fakt. że przedmiotowa droga służy jedynie do obsługi ruchu lokalnego, zapewniając połączenia miejscowości o znaczeniu rolno-gospodarczym oraz przemysłowo-gospodarczym z siedzibami gmin i miast, nie przewiduje się znacznego wzrostu natężenia ruchu, jak i zmian w jego strukturze. W 2015 roku przeprowadzono pomiar natężenia ruchu                   i stwierdzono, ze średni dobowy ruch wynosi 350 pojazdów na dobę, w tym samochody osobowe stanowiły 76.92%. samochody dostawcze 15.38% oraz ciągniki rolnicze 7.69%. Prognozowany średni dobowy ruch pojazdów na przedmiotowej drodze w 2025 roku wyniesie 500 pojazdów na dobę. w tym samochody osobowe 80.00%. samochody dostawcze 14.80% i ciągniki rolnicze 5.20%.

Na etapie realizacji przedsięwzięcia prace budowlane spowodują okresowe uciążliwości takie jak: podwyższony poziom hałasu oraz emisję zanieczyszczeń. Dla zminimalizowania ww. uciążliwości, wszystkie prace należy wykonywać wyłącznie w porze dziennej. Wszelkie uciążliwości związane z etapem realizacji będą miały charakter okresowy i ustąpią z chwilą zakończenia budowy. Biorąc pod uwagę odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego, lokalizacja źródeł dźwięku i zanieczyszczeń powietrza będzie zmienna                 w czasie. Uciążliwości związane z etapem budowy zostaną ograniczone przestrzennie i będą przesuwać się w miarę postępu prac. Jednocześnie może pracować niewielka liczba maszyn budowlanych. Ponadto, wszystkie urządzenia wykorzystywane w czasie budowy muszą spełniać wymagania dotyczące poziomu emisji spalin i hałasu, co potwierdzają regularnie badania techniczne.

Odpady oraz materiały pochodzące z rozbiórek i wykopów, powstałe na etapie realizacji przedsięwzięcia będą na bieżąco wywożone przez Wykonawcę na zabezpieczona bazę Inwestora, zlokalizowaną poza terenem inwestycji. Część odpadów (masy ziemne, gruz) w miarę możliwości zostaną wykorzystane podczas realizacji inwestycji, a w przypadku braku możliwości ich wykorzystania zostaną przekazane jednostkom uprawnionym do ich przyjęcia i zagospodarowania lub wywożone na składowisko odpadów. W trakcie realizacji przedsięwzięcia przewiduje się powstanie odpadów, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. z 2014 r. poz. 1923). o kodach:

- 17 01 81 - odpady z remontów i przebudowy dróg.

- 17 03 02 - mieszanki bitumiczne inne niż wymienione w 17 03 01,

- 17 05 04 - gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03,

- 17 05 06 - urobek z pogłębiania, inny niż wymieniony w 17 05 05.

Wykonawca prac zobowiązany będzie do prowadzenie prawidłowej gospodarki                 z powstającymi odpadami zgodnie z ustawą z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.               z 2013 r.. poz. 21 ze zm.) oraz szczegółowymi aktami wykonawczymi, w tym Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadów poza instalacjami i urządzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796).

Ponadto, w celu ograniczenia negatywnego oddziaływania zamierzenia na środowisko gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane będą prowadzone                      w oparciu o sprzęt sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji posiadający aktualne przeglądy techniczne. Zaplecze budowy zabezpieczone przed ewentualnym zanieczyszczeniem gruntu substancjami ropopochodnymi poprzez m. in. wyposażenie go               w sorbenty. Tankowanie i naprawa maszyn budowlanych będą odbywać się w wyznaczonych do tego miejscach, poza placem budowy.

Woda do celów budowlanych, sanitarnych oraz w razie konieczności do celów ppoż. będzie dostarczana na postawie umowy z jednostką odpowiedzialną za eksploatację wodociągów komunalnych na danym terenie.

Podczas realizacji analizowanego zadania ścieki socjalno-bytowe gromadzone będą                 w przenośnych toaletach, systematycznie opróżnianych przez firmę posiadającą stosowne zezwolenie w tym zakresie.

Przebudowa drogi nie wpłynie na ilość odprowadzanych wód opadowych. Wody opadowe i roztopowe będą odprowadzane tak jak dotychczas powierzchniowo za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych do istniejących rowów przydrożnych lub na sąsiadujące tereny.

W związku z charakterem planowanego przedsięwzięcia, przy zastosowaniu zaproponowanych w karcie informacyjnej oraz jej uzupełnieniu rozwiązań mających na celu ochronę środowiska, nie przewiduje się wpływu czynności realizacyjnych na zwiększenie zanieczyszczenia wód powierzchniowych, podziemnych oraz gleby.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisły, dla którego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, przyjęty uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r.. Nr 49. poz. 549).

Znajduje się ona w następujących obszarach jednolitych części wód podziemnych JCWPd. oznaczonych europejskim kodem:

- PLGW200029 zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisły. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu jednolitych części wód podziemnych (Dz. U. z 2016 r.. poz. 85), stan ilościowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita część wód podziemnych nie jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilościowego i chemicznego wód podziemnych.

- PLGW200038 zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisły. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu jednolitych części wód podziemnych (Dz. U. z 2016 r., poz. 85), stan ilościowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita część wód podziemnych nie jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilościowego i chemicznego wód podziemnych.

Przedsięwzięcie znajduje się w następujących obszarach jednolitych części wód powierzchniowych rzecznych oznaczonych europejskim kodem:

-
PLRW20001929529 - „Kanał Główny od Żackiej Strugi do ujścia z Rudniczanką od wpływu do jez. Rudnickiego Wielkiego" zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisły. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z. dnia               9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjału ekologicznego                   i stanu chemicznego jednolitych części wód powierzchniowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie zmienionej części wód. której potencjał oceniono jako zły. Rozpatrywana jednolita część wód powierzchniowych jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. osiągnięcia co najmniej dobrego potencjału ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wód powierzchniowych.                          W derogacji przesunięto termin osiągnięcia celu ze względu na brak możliwości technicznych - zmiany istnieją tak długo, że ich likwidacja spowodowałaby znaczne zmiany na okolicznych terenach, w tym podtopienia obszarów, które zostały intensywnie zagospodarowane.                      - PLRW200017295229 - ..Kanał Główny do Żackiej Strugi z Żacką Strugą" zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisły. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie                                  z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjału ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych części wód powierzchniowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 258, poz. 1549). ta JCWP posiada status silnie zmienionej części wód. której potencjał oceniono jako zły. Rozpatrywana jednolita część wód powierzchniowych jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych,

tj. osiągnięcia co najmniej dobrego potencjału ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wód powierzchniowych. W derogacji przesunięto termin osiągnięcia celu ze względu na zmiany morfologiczne mające znaczenie dla lokalnej gospodarki oraz ochronę przed podtopnieniem



Z   uwagi   na   rodzaj,   zakres   i   lokalizację   przedsięwzięcia   stwierdza   się,

że przy zastosowaniu rozwiązań opisanych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia, jego realizacja i eksploatacja nie wpływa na ryzyko nieosiągnięcia celów środowiskowych

zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły.



Planowane przedsięwzięcie będzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi

w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r.. poz. 1651   ze  zm.).  w  tym  poza  wyznaczonymi,  mającymi  znaczenie  dla  Wspólnoty                                i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.



Zgodnie z założeniami projekt nie zakłada usuwania drzew przydrożnych oraz
przebudowy przepustów drogowych. Na podstawie przesłanego uzupełnienia ustalono, że istniejący przepust w km 2+035 posiada dobry stan techniczny, a jego parametry pozwalają na ewentualną migrację małych zwierząt (brak śladów i potwierdzeń migracji małych zwierząt, w tym płazów po powierzchni drogowej).



W   celu   zabezpieczenia   drzew   przydrożnych   zlokalizowanych   w   zasięgu potencjalnego zagrożenia uszkodzenia mechanicznego pni i korzeni przewidziano stosowne

działania minimalizujące.

  

Podsumowując, z uwagi na dotychczasowy sposób użytkowania terenu objętego planowaną inwestycją, przyjęty zakres robót, jej lokalizację oraz zakres działań minimalizujących, nie przewiduje się aby planowane prace wiązały się ze znacząco negatywnym oddziaływaniem na środowisko w zakresie ochrony przyrody                                        i bioróżnorodności.

Ponadto, na obszarze projektowanego zadania nie występują obszary: podmokłe, inne o płytkim zaleganiu wód podziemnych, wybrzeży, górskie lub leśne, strefy ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych, na których standard) jakości zostały przekroczone, o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologicznej, oznacznej gęstości zaludnienia, przylegające do jezior, jak również obszary ochrony uzdrowiskowej.

Budowa dróg nie należy do kategorii zakładu o zwiększonym, bądź dużym ryzyku pojawienia się awarii przemysłowej, w myśl rozporządzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajów i ilości znajdujących się w zakładzie substancji niebezpiecznych, decydujących o zaliczeniu zakładu do zakładu o zwiększonym lub dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Zadanie powiązane jest funkcjonalnie z istniejącym układem drogowym. Mając na względzie jego skalę, nie przewiduje się wystąpienia znaczącego skumulowanego oddziaływania, nie zmieni się także w sposób znaczący istniejące zagospodarowaniem                  i użytkowanie przedmiotowego terenu.

Przedsięwzięcie, ze względu na swój lokalny zasięg, nie wiąże się z oddziaływaniem transgranicznym.

Na podstawie informacji zawartych w przedłożonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ przeanalizował wpływ przedsięwzięcia w kontekście adaptacji do skutków zmian klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja będzie związana z niewielką emisją gazów cieplarnianych do atmosfery, pochodzących ze spalin poruszających się pojazdów. Nie przewiduje się zmiany struktury oraz wzrostu natężenia ruchu pojazdów na przedmiotowej drodze, w związku z tym uznano ten fakt za nieznaczący. Dodatkowo podkreślić należy, iż omawiane zadanie zlokalizowane zostanie poza terenami osuwisk oraz zagrożonymi podtopieniami. W związku z powyższym, nie przewiduje się ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrębie analizowanej inwestycji.

Reasumując uznano, iż zastosowanie zaproponowanych w przedłożonej karcie informacyjnej    przedsięwzięcia   wraz   z   uzupełnieniem    rozwiązali    technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochronę środowiska na etapie realizacji                     i eksploatacji przedsięwzięcia.

W związku z powyższym, biorąc pod uwagę lokalizację, zakres i planowany sposób realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. ustawy ooś. tut. Organ nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsięwzięcia oceny oddziaływania na środowisko, a tym samym sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.
P O U C Z E N I E

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa własności i uprawnień osób trzecich. Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o której mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1-13 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko, przy czym zgodnie z art. 72 ust. 3 w/w ustawy wniosek ten powinien być złożony nie później niż przed upływem czterech lat od dnia,              w którym decyzja stała się ostateczna. Wskazany powyżej termin może ulec wydłużeniu               o dwa lata, jeżeli realizacja planowanego przedsięwzięcia mogącego znacząco oddziaływać

na środowisko przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji                          o środowiskowych uwarunkowaniach. Do zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach stosuje się odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – art. 87. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach wiążę organ wydający decyzje, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1 – 13 wyżej cytowanej ustawy.


Od niniejszej decyzji służy stronie prawo wniesienia odwołania do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Toruniu za pośrednictwem Wójta Gminy Stolno w terminie                14 dni od daty jej otrzymania. 

Załączniki:

1. Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia

Otrzymują: 
1. Powiat Chełmiński

2. Sołtys wsi Paparzyn

3. Sołtys wsi Obory

4. Umieszczono BIP Stolno oraz tablica ogłoszeń 
CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA
     Przedsięwzięcie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowej nr 1614C Paparzyn – Krusin na odcinku o długości ok. 6,3 km.

Droga powiatowa nr 1614C Paparzyn – Krusin zlokalizowana jest w województwie kujawsko – pomorskim, na terenie powiatu chełmińskiego, na terenie gminy Stolno oraz gminy Lisewo. Przebudowa drogi obejmuje odcinek zlokalizowany na terenie gminy Stolno (o długości ok. 3,3 km), od skrzyżowania z drogą krajową nr 55 Nowy Dwór Gdański – Stolno w miejscowości Paparzyn do granicy z gminą Lisewo oraz odcinek zlokalizowany na terenie gminy Lisewo (o długości ok. 3,0 km), od granicy z gminą Stolno do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 548 Stolno - Pląchoty w miejscowości Krusin. Aktualnie droga posiada na całej długości nawierzchnię bitumiczną, której szerokość wynosi od 3,0 do 5,0 m.

    W ramach przedsięwzięcia przewiduje się wykonanie przebudowy istniejącej konstrukcji drogi (wzmocnienie poprzez wykonanie warstw bitumicznych z betonu asfaltowego oraz poszerzenie jezdni do szerokości 5,0 m), przebudowę zjazdów do nieruchomości przyległych do granicy pasa drogowego, odcinkowe wykonanie chodników, wykonanie zatok przystankowych i zatoki postojowej, profilowanie                     i uzupełnienie poboczy gruntowych oraz ich odcinkowe umocnienie, odtworzenie                         i oczyszczenie istniejących rowów przydrożnych, wykonanie elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego (bariery ochronne, oznakowanie poziome i pionowe).   

Niweletę drogi dopasowano do istniejącej nawierzchni, zapewniając obsługę terenów sąsiednich oraz odpowiednie odwodnieni drogi.

Droga powiatowa odwadniana będzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Wody opadowe odprowadzane będą tak jak dotychczas: do istniejących rowów retencyjno – infiltracyjnych lub na sąsiadujący teren. Sposób odprowadzenia wód opadowych nie ulegnie zmianie.

Planowane parametry techniczne przebudowywanego odcinka drogi:

· klasa drogi – L 

· klasa techniczna – V,

· kategoria ruchu – KR1,

· długość odcinka – ok. 6,3 km,

· szerokość projektowanej jezdni – 5,0 m,

· pochylenie poprzeczne jezdni – 2% (daszkowe na odcinkach prostych).

     W obrębie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejące uzbrojenie terenu,               w postaci:

· sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowej),

· sieci telekomunikacyjnej (napowietrznej i kablowej),

· sieci wodociągowej, 

· kanalizacji sanitarnej.
    Uzbrojenie terenu kolidujące z projektowaną przebudową drogi powiatowej zostanie odpowiednio zabezpieczone lub przebudowane.

      Droga powiatowa nr 1614C Paparzyn – Krusin jest drogą przeznaczoną do obsługi ruchu lokalnego, zapewniającą połączenia miejscowości o znaczeniu rolno – gospodarczym oraz przemysłowo – gospodarczym z siedzibami gmin i miast. 
     Przewidywany zakres oraz technologia wykonania robót związanych z przebudową drogi powiatowej nr 1614C Paparzyn – Krusin:

· roboty pomiarowe

· mechaniczne usunięcie warstwy humusu,

· karczowanie pozostałości po wycince drzew,

· mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

· wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem,

· wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwiązanego, stabilizowanego mechanicznie,

· wykonanie podbudowy z betonu,

· mechaniczne frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej,

· mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

· skropienie nawierzchni emulsją asfaltową,

· ułożenie warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego,

· ułożenie warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego,

· ułożenie nawierzchni z brukowej kostki betonowej,

· ustawienie krawężników betonowych,

· ustawienie obrzeży betonowych,

· wykonanie ław betonowych z oporem pod krawężniki i obrzeża,

· uzupełnienie i profilowanie poboczy gruntowych,

· ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

· odtworzenie i oczyszczenie rowów przydrożnych,

· wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

· ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,
· ewentualne zabezpieczenie lub przebudowa istniejącego uzbrojenia terenu, kolidującego z realizacją inwestycji.

